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Sissejuhatus

Kiesoleva keskkonnamdju hindamise (KMH) eelhinnangu koostas LEMMA OU (reg nr 11453673)
M@&isavahe Aripark OU tellimusel 2023. aasta jaanuaris. Hiljem on hinnangut Transpordiameti
ettepanekute alusel tdiendatud. Too teostasid keskkonnaeksperdid Mihkel Vaarik ja Piret
Toonpere (KMH0153).

Eelhinnang on koostatud Mdisavahe tee ja riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla km 16-18 Ghendustee
pdhiprojekti (edaspidi pdhiprojekt) juurde keskkonnamdju hindamise (KMH) algatamise vajaduse
valjaselgitamiseks. Transpordiameti ja Saku Vallavalitsuse vahelise kokkuleppe alusel viis
Transpordiamet labi projekteerimistingimuste andmise menetluses puudutatud isikute kaasamise
tervikprojekti osas, sh avalikult kasutavate kohalike teede ja avalikkusele ligipdasetavate erateede
osas. Transpordiamet on 12.05.2022 korraldusega nr 1.1-3/22/369 valjastanud vastavad
projekteerimistingimused, mille aluseks on véetud Transpordiameti poolt kinnitatud AS K-Projekt
koostatud ,Riigitee nr 4 Tallinn—Parnu—lkla km 16 — 18 ja Mdisavahe tee eskiisprojekt” (t66 nr
21139).

KMH vajalikkuse eelhinnang tuleb anda infrastruktuuri ehitamise valdkonda kuuluvate tegevuste
korral, milleks on Vabariigi Valitsuse 29.08.2005 aasta (viimati muudetud RT [, 28.01.2020, 2)
madruse nr 224 “Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise
vajalikkuse eelhinnang, tapsustatud loetelu” § 13 p 8 alusel ka tee ehitamine vdi laiendamine.

Too6 tulemusena selgitatakse vélja, kas pShiprojektile (koostaja K-Projekt AS, t66 nr TL-3-01) on
ehitusloa andmisel vajalik keskkonnam&ju hindamise (KMH) algatamine véi mitte.

Eelhinnangu andmisel |ahtuti Eesti Vabariigi seadustest, samuti Saku Vallavolikogu ja Saue
Vallavolikogu poolt kehtestatud asjakohaste dokumentide nduetest. Eelhinnangu sisus lahtuti
ekspertide erialastest teadmistest ja kogemustest vdimalike oluliste ebasoodsate
keskkonnamdjude esinemise kohta.

Eelhinnangu koostamisel on [ahtutud keskkonnaministri 16.08.2017 maarusega nr 31 kehtestatud
,Eelhinnangu sisu tdpsustatud nduded” ning asjakohastest juhendmaterjalidest?.

Toos kasitletakse potentsiaalselt negatiivset mdju omavaid keskkonnaaspekte tee-ehitusprojekti
kontekstis, ning antakse otsustajale soovitus KMH algatamise vOdi mitte algatamise ning
negatiivsete mdjude valtimise osas.

Keskkonnamdjude eelhindamine annab otsustajale informatsiooni, kas eeldatavalt on tegemist
oluliste keskkonnamdjudega vdi mitte ja seega on aluseks otsuse tegemisel keskkonnamdju
hindamise algatamise vGi mittealgatamise kohta.

KMH vajalikkus otsustatakse lahtudes KeHJS § 6! kohase eelhinnangu tulemustest ja § 11 Ig 22
kohaselt kiisitud seisukohtadest kdigilt asjaomastelt asutustelt. Lopliku otsuse KMH algatamise
vajalikkuse osas peab tegema ehitusloa valjastaja Transpordiamet, kiisides eelnevalt seisukohta
asjakohastelt asutustelt.

! https://envir.ee/keskkonnamoju-hindamine#tkhm-juhendmaterjalid
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1 Kavandatava tegevuse asukoht ja kirjeldus

Pohiprojekti ala kilgneb riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla mnt 16iguga km 16 — 18 , mis asub
Harjumaal Saue linna ja Saku valla piiril. Tallinn-Parnu-lkla L1 I6ik paikneb riigi transpordimaa
kinnisasjal (katastritunnus 72703:001:0606), mis poolitab Harju maakonnas Saue vallas Laagri
aleviku ja Saku vallas Jalgimae kiila. Kavandatavad tegevused jaavad riigiteest ida poole Saku valla
territooriumile.

Projekti eesmark on Jalgimae kilale ohutu juurdepaasu tagamine | klassi teelt.
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Projekteeritav piirkond

Joonis 1. Projektiala asukoht. Kavandatavad teed on ndidatud punasega. Allikas: K-Projekt AS.
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Projekti esimese ehitusetapiga on lahendatud juurdepaas Jalgimae kilale, mis olemasolevas
olukorras on Mdisavahe teelt ja mille ristumine riigiteega ei vasta ohutusnduetele, sest puuduvad
kiirusmuuterajad.

Teise ehitusetapiga on lahendatud juurdepaas koostatava Ratasepa kinnistu detailplaneeringu
alale ja Varju kinnistule. Praegune otse juurdepaas Varju kinnistule maanteelt nr 4 suletakse. Varju
kinnistule (71801:003:0669) on projekteeritud eraldi 4 m laiune killustikkattega juurdepaasutee.
Ratasepa kinnistu (71801:003:0260) detailplaneering on algatatud Saku Vallavalitsuse 7.01.2020
korraldusega nr 16. Detailplaneeringu koostamise eesmark on Ratasepa maaliksusele (pindala ca
6,25 ha) ehitusdiguse ja hoonestusala maaramine kuni kolme &ri- ja tootmishoone ehitamiseks
ning vajalike tehnovorkude ja juurdepdasutee rajamine labi Viljaotsa ja Lepa maaliksuste
Modisavahe teeni ning Tallinn-Parnu-lkla maanteelt mahasdidu lahendamine.

Kavandatav tegevus on kooskdlas teemaplaneeringu eesmarkidega. Teemaplaneeringut on
tapsustatud Transpordiameti 12.05.2022 korraldusega nr 1.1-3/22/369 antud
projekteerimistingimustega. Ehitusseadustiku ja planeerimisseaduse rakendamise seaduse § 13
IGike 2 alusel kasitletakse teemaplaneeringut (mitut kohalikku omavalitsust ldbiva joonehitise
trassi asukohavaliku planeering) riigi eriplaneeringuna planeerimisseaduse tdhenduses. Sama
seaduse § 13 IOike 4 alusel voib eelnimetatud planeeringut tapsustada ehitusseadustiku §-s 27
satestatud projekteerimistingimustega. Lisaks ehitusseadustiku § 27 Idikes 4 satestatud
tingimustele voib tapsustada joonehitise asukohta planeeringus nadidatud joonehitise ja selle
kaitsevoondi jaoks ette nahtud koridori osa piires. Projekteerimistingimustega tapsustatakse
teemasid, mida ei olnud véimalik mdarata maakonnaplaneeringu tapsusastmes (projekti
koostamiseks vajalikud uuringud, teede ja rajatiste tapsustatud asukohad, juurdepaasud
kinnisasjadele, olemasoleva teedevorgu Gimberehitus, kergliiklusteed, kogujateed, teevalgustus,
tehnovorkude imberehitus, vms).

Projekti eesmark on Riigitee 4 Tallinn-Parnu-lkla liiklusohutuse taseme tOstmine Ilabi
samatasandiliste ristmike arvu vahendamise ning Jalgimae kiilale ohutu juurdepaasu tagamine
koos Jalgimae kila edelapoolset piirkonda lihendava kogujatee ehitusega.

Moisavahe tee ristmik on projekteeritud kiirusmuuteradadega lahendusena. Projektiga
tostetakse Tallinn-Parnu-lkla liiklusohutuse taset Ilabi samatasandiliste ristmike arvu
vdahendamise. Projekteeritud Madisavahe tee 16ik on Jalgimde kiila edelapoolse piirkonna
kogujateeks, mis vdimaldab piirkonda planeeritud arendusaladelt, olemasolevast teedevorgust ja
kinnistutelt Gihise juurdepaasu riigiteele. Rajatav tee tagab juurdepaasude selle darde planeeritud
tehno- ja aripargi kruntidele ning Jalgimae kdlale.

Soidutee laiuseks on projekteeritud 7 meetrit, mis vastab EVS 843 jargi veotdnava laiusele
piirkiirusel 40 km/h (tase rahuldav). Jalg- ja jalgrattatee laiuseks on projekteeritud vastavalt
projekteerimistingimustele 2,5 meetrit.

Soidutee ning jalg- ja jalgrattatee vahele on projekteeritud haljasala minimaalselt 3 m laiusega,
kuhu saab rajada sobivat kérghaljastust. Arvestades veotdnava liikluskooseisuga on jaotusringi
[abimodduks projekteeritud 12 meetrit ning kogu ringristmiku labimddduks 30 meetrit.

Kinnistute juurdepdasud lahendatakse eraldi kinnistusiseste projektidega, kus pannakse paika ka
kinnistusisene logistika.

KMH eelhinnang on pohiprojekti osa. Eelhinnang ei dubleeri projektis toodut, vaid kirjeldab
eelkoige tegevusi, millega voib kaasneda oluline keskkonnamoju.
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2 Seotus strateegiliste dokumentidega

Pohiprojekti jargi uue Uhendustee rajamine on kooskdlas Harju maakonnaplaneeringusse
integreeritud Via Baltica teemaplaneeringu ,P6himaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla (Via
Baltica) trassi asukoha tdpsustamine km 12,0-44,0“ (2014. a kehtestatud teemaplaneering)
pbhimdtetega ja see on kajastatud ka uues Saku valla Gildplaneeringus.

Harju maakonnaplaneering 2030+ on kehtestatud riigihalduse ministri 09.04.2018 kaskkirjaga nr
1.1-4/78, millega antud teemaplaneering jai kehtima.

Teemaplaneeringule (2014) koostati ka keskkonnamdju strateegilise hindamine/tulemuslikkuse
anallls. Vaartuslike maastike maaratlemisel kasitleti ja vaartustati eelkdige traditsioonilist
kultuurmaastikku, kus on kontsentreeritult (suhteliselt vaikesel alal) sdilinud ajaloo erinevate
ajastute jaljed. Maastike hindamise ja maaratlemise aluseks olid pdhiliselt viit tlilpi vaartused:
kultuurilis-ajalooline, looduslik, esteetiline, rekreatiivne (turismipotentsiaal ja puhkevaartus);
alad ja objektid. Kdesoleval projektialal taolised vaartuslikud maastikud puuduvad. Mdisavahe
tee darde jaavad Jalgimée mois ja park (moodustavad Jilgimde mdisa milj66ala), kuid neid
projektiga ei mojutata. Tallinna lahialadel Harjumaal on asustustihedus suur ja maastik
killustatum, vahelduvad metsatukad pdllumajanduslike kdlvikutega. Maakondlikul tasandil on
vaartuslike maastike alad varem maaratletud Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuga
,Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused”, mis on integreeritud Harju
Maakonnaplaneeringusse 2030+.

Piirkonnas ristub riigitee nr 4 Harju maakonnaplaneeringus maaratud rohevorgustiku
koridoridega ning koridoris asub ka Mdisavahe tee praegune mahasdit (vt ka Peatiikk 4 ja 5.2).
Rohevdrgu toimimise seisukohalt on konfliktide allikaks juba olemasolev transporditaristu ja
seepdrast on oluline leevendada loomade teele sattumise ohtu. Olemasolev riigitee 16ikab |abi
rohekoridori ja on loomade liikumist t6kestav ala, kuid kavandatud riste nihutamine koridorist
vdlja loob paremad eeldused loomade ohutuks liikumiseks vajaliku tunneli voi 6kodukti
rajamiseks. Samuti viib uus lahendus pdhiliikluse rohekoridorist valja.

Kbik pdhiprojektiga kavandatavad tegevused hdlmavad teemaplaneeringuga maaratud maantee
trassikoridori. Transpordiameti poolt projekteerimistingimuste andmise peamine pohjus on
selles, et teemaplaneeringus toodud Mdoisavahe tee ja pohimaantee 4 ristmik ei vasta enam
tdnapdevastele ndouetele ja normidele ning on vajalik viia uude asukohta.

Maakonnaplaneering kui hierarhilises slisteemis kdrgemal asetsev planeering annab arengu
pohisuunad ja Uldised soovitused, millega tuleb arvestada edaspidi planeeringute koostamisel.
Maakonnaplaneering maarab lldised tingimused Uldplaneeringute koostamiseks.

KMH eelhinnangu koostamise ajal kehtinud Saku valla ildplaneering oli kehtestatud Saku
Vallavolikogu 09.04.2009 otsusega nr 22. Projektiala jaab suures osas tiheasustusega ala
piirkonda, mille maakasutuse juhtotstarbeks on &rimaa ja elamumaa. Uus Saku valla
iildplaneering on kehtestatud 20.04.2023 Saku Vallavolikogu otsusega nr 24.
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o Perspektirvne kerglilkluse libipids

Joonis 2. Viljavote Saku valla uuest lildplaneeringust. Allikas: sakuvald.ee

P&hiprojekti koostamise vajadus tuleneb ka piirkonnas kehtestatud ja algatatud
detailplaneeringutest. Enamuses asuvad planeeritavad alad maatulundusmaadega imbritsetud ja

maanteedega adristatud piirkonnas. Detailplaneeringute ellu viimise eelduseks on vastav
juurdepaasuvoimalus avaliku teedevorgu kaudu.
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3 KMH vajadus lahtuvalt digusaktidest

Keskkonnamdju eelhindamine annab otsustajale informatsiooni, kas kavandataval tegevusel on
eeldatavalt oluline keskkonnamdju voi mitte. See annab aluse keskkonnamdju hindamise
algatamiseks voi algatamata jatmiseks tegevuse kavandamise faasis.

Eelhindamise koostamisel on ldhtutud keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi
seaduse (RT 12005, 15, 87; RT 1, 21.12.2019, 7) § 6 IGikest 2.

Vastavalt KeHJS § 22 on keskkonnamdju oluline, kui see vdib eeldatavalt tletada mdjuala
keskkonnataluvust, pdhjustada keskkonnas p66rdumatuid muutusi vdi seada ohtu inimese tervise
ja heaolu, kultuuripdrandi voi vara. Vastavalt KeHJS §& 3 hinnatakse keskkonnamdju, kui
taotletakse tegevusluba voi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise v6i muutmise pohjuseks
olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise keskkonnamaju.

KMH algatamise/algatamata jatmise otsuses peab alati viitama kaalumise aluseks olevale
paragrahvile. Tdiendavalt arvestatakse KeHJS § 6 16ikes 2 nimetatud tegevusvaldkondade loetelu
tdpsustamiseks  kehtestatud Vabariigi  Valitsuse  29.08.2005 maarusega nr 224
»Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang,
tapsustatud loetelu” (viimati muudetud RT [, 22.09.2020, 3). Keskkonnamd&ju hindamise
vajalikkuse eelhinnang tuleb anda maaruses loetletud tegevustele.

Kavandatud tegevus ei kuulu KeHJS § 6 Ig 1 mdistes olulise keskkonnamdjuga tegevuste hulka.
KeHJS § 6 Ig-le 2 peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas valdkonna kavandataval
tegevusel on oluline keskkonnama@ju (antud juhul § 6 Ig 2 punkt 10 jargi infrastruktuuri ehitamine
voi kasutamine). KMH vajalikkuse eelhinnang tuleb vajadusel anda ka muude infrastruktuuri
ehitamise valdkonda kuuluvate tegevuste korral, milleks on maaruse nr 224
“Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang,
tapsustatud loetelu” § 13 punkt 8 alusel ka tee ehitamine v6i laiendamine.

Vastavalt ehitusseadustiku (EhS) § 42 I6ikele 2 otsustab padev asutus KMH algatamise vajaduse.
EhS § 2 16ike 6 jargi kohaldatakse ehitamisega kaasneva keskkonnamdju hindamisele KeHJS
satteid. Voimaluse korral Uhitatakse keskkonnamdju hindamise menetlus EhS-s satestatud
menetlusega. Sellisel juhul peavad olema tdidetud mdélemale menetlusele kehtestatud nduded.
EhS kohaselt otsustab padev asutus ehitusloa menetluse kdigus KMH algatamise vajaduse. Olulise
keskkonnamdjuga tegevuste KMH vajalikkus otsustakse lihtudes KeHJS § 6* kohasest eelhinnangu
tulemusest ja § 11 Ig 22 nimetatud asjaomaste asutuste seisukohast.

KeHJS § 6 Ig 5 alusel on keskkonnaminister 16.08.2017 andnud maaruse nr 31 ,,Eelhinnangu sisu
tapsustatud néuded” (RT I, 18.08.2017, 3), millest tuleb eelhindamisel ldhtuda ning séltuvalt
tegevuse iseloomust arvesse votta mdjutatava ala ulatust ja tundlikkust, piirkonna méjutatavaid
keskkonnaelemente, vdimaliku kaasneva mdju suurust, moju ilmnemise tdendosust, mdju
tugevust, kestust, sagedust, podrduvust ja véimalikke koosmdjusid.

Juhul kui KMH eelhindamist on peetud vajalikuks ja vastav KMH kaalutlusprotsess on labi viidud,
peab olulise keskkonnamdjuga tegevuse keskkonnamdju hindamise otsustaja enne KeHJS § 11
I8ikes 2* viidatud tegevuse ule otsuse tegemist kiisima seisukohta kdigilt asjaomastelt asutustelt,
esitades neile seisukoha vétmiseks KMH eelhinnangu ning keskkonnam&ju hindamise algatamise
vOi algatamata jatmise otsuse eelndu.
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4 Kavandatava tegevuse poolt modjutatav keskkond

Riigitee nr 4 Tallinn—Parnu—Ilkla km 16-18 I6ik asub Tallinna ringteega (riigitee nr 11) ristumisele
ehk Kanama liiklussdlmele Tallinna poolt vahetult eelnevas Idigus.

Soidukiirust reguleeritakse 16igul muutuva teabega liiklusmarkidega, heade teeolude korral on
lubatav sdidukiirus 120 km/h. Liiklussageduse pohjal liigitub riigitee nr 4 esimese klassi
maanteeks.

Projekti koostamisel on arvestatud iikliku teeregistri andmetel riigitee nr 4 km 16 — 18 I6igu
liiklussagedusega 2020. a:

e aasta keskmine 66padevane liiklus 19048 a/606p;

e sGiduautod ja pakiautod 96% ;

e veoautod ja autobussid 2% ;

e autorongid 2% ;

e sdiduautod ja pakiautod 18274 a/606p ;

e veoautod ja autobussid 436 a/66p ;

e autorongid 338 a/60p.

Olulistest maakasutuse kitsendustest on piirkonnas vaid Aiandi maaparandussiisteem (ehitise
kood 4109450010690/002). Maaparandussisteemi toimimist ei tohi halvendada. Olemasolevate
puurkaevude sanitaarkaitsealades voi hooldusalades tegevusi ei kavandata.

Projekti ala paikneb Harju lavamaal, kus reljeef on valdavalt tasane. Riigitee nr 4 asub kuni 2,5
meetri kdrgusel muldel. Absoluutkdrgused jaavad projektialal vahemikku ca 30,0...39,0 meetrit.

OU Reaalprojekt (t66 nr GL22055, 2022) on projekti juurde koostanus geoloogilise uuringu.
Uldgeoloogilistel andmetel moodustab alusp&hja Ordoviitsiumi ladestu Kahula kihistiku lubjakivi,
mis lasub tehtud puuraukudes 0,65...3,25 meetri sigavusel.

Teeregistri andmetel on 16igul km 16 — 18 toimunud perioodil 2016. — 2020. a 11 liiklusdnnetust,
Andmete pdhjal on valdavateks dnnetuse tlilipideks olnud kokkupdrge ees liikuva sdidukiga, mis
viitab seostele poordeliiklusega (Kanama liiklussdlm, ristmikud, mahasdidud) ning kokkupGrge
loomaga, mis viitab ulukite liikumisteede paiknemisele. Piirkonnas ristub riigitee nr 4 Harju
maakonnaplaneeringus maaratud rohevorgustiku koridoridega ning koridoris asub ka Mdisavahe
tee praegune mahasait (vt Joonis 3).
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Moisavahe tee ja riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla km 16-18 Uhendustee pdhiprojekti
keskkonnamaju eelhinnang
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Joonis 3. Projektiala piirkonna rohekoridorid. Allikas: Saku valla iildplaneering.

4.1 Looduskeskkonna vastupanuvdéime

Keskkonna vastupanuvdime hindamisel ldhtutakse eelkdige margalade, randade ja kallaste,
pinnavormide, metsade, kaitstavate loodusobjektide, sealhulgas Natura 2000 vérgustiku alade,
samuti alade, kus digusaktidega kehtestatud ndudeid on juba Uletatud ning ajaloo-, kultuuri- voi
arheoloogilise vaartusega alade vastupanuvdimest.

Antud ala puhul ei ole tegemist alaga, kus leiduks kaitstavaid loodusobjekte vo6i ka
kultuuriloolise vaartusega alaga.

4.2 Loodusvarad, nende omadused ja taastumisvdéime

Alal olulisi maavarasid ega muid taolisi loodusvarasid ei leidu. Loodusvarad on looduskeskkonna
osa, mida inimiihiskond olemasoluks vajab ja tootmises kasutab ja kdik see, mida ei ole loonud
inimene, kuid mida kasutatakse majandustegevuses.

Rajatiste rajamisel ja kasutamisel tarbitakse paratamatult loodusvarasid (nt maaressurss,
ehitusmaterjalid), kuid arvestades ehitusmahte ei pShjusta see nende varude kattesaadavuse
vahenemist mujal.
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Eelhinnangu kontekstis loetakse loodusvaraks ka elupaiku, liike, kaitstavaid alasid, vett ja pinnast.
Igasugune tee-ehitus on suhteliselt ressursimahukas tegevus, mis nduab ka kohalike loodusvarade
kasutamist. Antud juhul on tegemist sellise ehitusega, millega kaasneb vajamineva materjali
hankimine riiklikest maardlatest.

Tee ehitamise kaigus kasutatakse loodusvarasid (kruus, killustik, liiv, muld jms). Ehituseks vajalike
maavarade olemasolu on projekti elluviimise aluseks. Tapsed asukohad, kust tee ehitamiseks
vajalikke maavarasid hangitakse, selguvad parast ehitushanke labiviimist.

Tooprojekti koosseisus koostatakse todmahtude loetelu ning projektiga kavandavate tddde
kirjeldused ja nendega kaasnevad mahud. Materjalide taaskasutus voéimaluste piires on
teeprojektide puhul tavapraktika, sh freeskatendi ja kohaliku kasvupinnase kasutamine.

Arvestades ehitusmahte ei pohjusta kavandatav tegevus maavaravarude kattesaadavuse
olulist vihenemist.

4.3 Veekeskkond

Projektialast pGhja poole jaab Vaana jogi (VEE1094500), kuhu voolavad piirkonna kraavid.

PShjavee kaitstuse seisukohalt on Maa-ameti geoloogia kaardirakenduse jdrgi tegemist norgalt
kaitstud pohjaveega alaga.

Piirkonnas asub Aiandi maaparandussiisteem (ehitise kood 4109450010690/002).
Maaparandusslisteemi ei muudeta. Tulenevalt maaparandusseaduse § 50 Ig 1 tuleb riigitee nr 4
Tallinn—-Parnu-lkla km 16,8 ristmiku ja kogujatee rajamise ning km 17,2 Mdisavahe tee ristmiku ja
km 17,5 mahaséidu likvideerimise pohiprojekt esitada Pdllumajandus- ja Toiduametile
kooskdlastamiseks.

Projektis on lahendatud teelt sademevee dra juhtimine. Vee- ja kanalisatsioonivarustuse osas on
projekteeritud Uhendusteele ette nahtud nduetekohane drenaaZitorustik eelvooluga
olemasolevatesse Aiandi kraavi ja Topi 4 maaparandussiisteemi eesvoolu kraavi.

Uhendustee projekt mdjutab ka Tallinn-Parnu-lkla maanteed. Transpordiamet? korraldab
riigimaanteedelt tuleneva sademevee uuringuid alates 2011. aastast ja ka seiret on korraldatud
alates 2013. aastast. Proovidest madratakse Eesti Keskkonnauuringute Keskuse Ilaboris
naftasaaduste, heljuvaine ja raskmetallide Pb, Ni, As, Cd, Zn, Cu ning Cl sisaldus.

Seire pohjal voib vidita, et ka suuremate maanteede addrest analiilisitud sademevee lubatud
raskmetallide ja naftasaaduste ning héljuvaine piirmaarasid ei ole liletatud, pigem jaavad
nditajad kordades allapoole lubatust. Arvestades uurimist6ddes toodud jareldusi, tuleks
sademevee kaitlemise vajadust analtusida (riski hindamine) alates liiklussagedusest 15 000 autot
O00padevas. 2021.a liiklusloenduse andmetel on Tallinn-Parnu-lkla kénealusel I6igul 66pdevane
keskmine liiklussagedus juba 18 672 sdidukit. Liikluskoormusega kaasneva keskkonnariski
vahendamiseks tuleb teede sademevett pohjalikult kdidelda alates maanteedel liiklustihedusega
30 000 autot 66paevas.

2 https://transpordiamet.ee/vesi-ja-pinnas
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4.4 Kultuurimalestised ja parandkultuuri objektid

Vastavalt  kultuuriméilestiste registrile> ja kaardirakendusele on piirkonnas ldhim
muinsuskaitsealune objekt arheoloogiamaélestis asulakoht (registrinumber 18911) Jalgimae mdisa
juures Mdoisavahe tee dares. Asulakoht jaab projektialast valja ning mdju ei esine.

Traditsiooniliselt peetakse kultuurimalestiseks riiklikult kaitstud kinnismuistiseid ehk siis ajaloolisi
hooneid, linnamagesid, kalme- ja asulakohti, hiie- ja ohvripuid ning ohvrikive jms. Laiemalt
parandkultuuri vaartusteks saab aga pidada erinevaid eelmiste pdlvkondade poolt meile
parandatud voi parandunud eluviisi méarke. Riigimetsa Majandamise Keskuse eestvottel on
projekti ,,Parandkultuuri vaartused Uhise keskkonna- ja kultuuriruumi osaks" raames vilja
tootatud parandkultuuri andmebaas®. Andmed on dle kantud ka maa-ameti geoportaali.
Laheduses on parandkultuuri objektidest Jdlgimde mois ja park (moisaarhitektuuri objektid,
registreerimisnumbrid 718:MOA:006 ja 718:MOA:007.

MGju puudub, sest Jalgimade mois Moisavahe tee dares jaab projektialast vilja.

3 https://register.muinas.ee

4 (https://www.rmk.ee/metsa-majandamine/parandkultuur
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5 Hinnang keskkonnamdjudele

5.1 Kavandatava tegevuse eeldatav moéju Natura 2000 vorgustiku alale

EELIS (Eesti looduse infoslisteem, Keskkonnaagentuur) andmebaasi andmetel piirkonnas Natura
2000 alad puuduvad.

Vilistatud on negatiivne md&ju Natura ala terviklikkusele. Seeparast KMH eelhinnangu kaigus
Natura eelhindamist ei teostata.

5.2 Méju Dbioloogilisele mitmekesisusele, kaitstavatele liikidele ja
loodusobjektidele

Piirkonnas ei ole registreeritud kaitsealuste liikide esinemist ega looduskaitseseaduse alusel
kaitstavaid loodusobjekte.

Lahimad looduskaitsealused objektid on tle 1 km kaugusel asuvad Saue mdisa park (KLO1200566)
ja Saue tammik (KLO1200455).

Metsaregistri> andmetel projekti piirkonnas véaariselupaigad (VEP) puuduvad. Tulenevalt
metsaseaduses madratletud mdistest on vaariselupaik ala, kus kitsalt kohastunud, ohustatud,
ohualdiste voi haruldaste liikide esinemise tdendosus on suur.

Piirkonnas ristub riigitee nr 4 Harju maakonnaplaneeringus maaratud rohevorgustiku
koridoridega ning koridoris asub ka Moisavahe tee praegune mahasoit. Rohevorgu toimimise
seisukohalt on konfliktide allikaks juba olemasolev transporditaristu ja seepdrast on oluline
leevendada loomade teele sattumise ohtu. Olemasolev riigitee l6ikab 1abi rohekoridori ja on
loomade liikumist tokestav ala, kuid kavandatud riste nihutamine koridorist valja loob paremad
eeldused loomade ohutuks liikumiseks vajaliku tunneli voi 6kodukti rajamiseks. Samuti viib uus
lahendus Mdoisavahe tee pohiliikluse rohekoridorist vilja.

Lahenduste vélja tootamisel on vaadatud piirkonda terviklikult, arvestades ka planeeritud
maakasutust Umbritsevatel aladel ning asjakohaseid maastikuelemente. Teemaplaneeringuga
Moisavahe tee piirkonda kavandatud kergliiklustee tunnel koos projekteeritava kogujateeni
viivate kergliiklustee Gihendustega ning voimalikud 6koduktid lahendatakse eraldi projektiga.

Suhteliselt vidikese liikluskoormusega uus kogujatee ei oma olulist moju rohekoridori
toimimisele ning koos uue ristmiku rajamisega viljaspool rohekoridori on projektil pigem
positiivne mojutegur praeguste konfliktide leevendamiseks.

5.3 Vee ja pinnase saastatus

Piirkonnas ei ole tuvastatud keskkonda saastavaid objekte ega jadkreostust. Alal ei ole toimunud
keskkonnaohtlikku tegevust, mille tottu voiks eeldada pinnase- voi pShjavee reostust, mis seaks
piirangud kavandatavale tegevusele.

5> https://register.metsad.ee
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Moisavahe tee ja riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla km 16-18 (hendustee pohiprojekti
keskkonnamaju eelhinnang

Projekti koosseisus vertikaalplaneeringu koostamisel on arvestatud olemasolevate teede, teega
liituvate alade, projekteeritud drenaaZztorustiku ning rajatiste kdrgustega ja lahtuvalt geoloogiast
vdljakaevet vajavate pinnaste sligavusega.

Teede kalded on valitud sellised, mis minimaalsete vaartuste korral tagavad sademevee dravoolu
kattelt arvestades ehitusel lubatavaid tolerantse ja ka maksimaalsete vaartuste korral tagavad
kasutusmugavuse ja ohutuse.

Sademevee imbumine pinnasesse on tagatud kogu projektiala ulatuses, selleks on piisavalt
haljaspinda, et juhtida vesi sdiduteelt dra ja immutada pinnasesse haljasaladele.

Projekti | etapis kogub pinnasevett drenaaZtoru ning Il etapis on pinnasevee kogumiseks ja
drajuhtimiseks projekteeritud tdiendav kraav. Uhendusteele on projekteeritud drenaaZitorustik
eelvooluga olemasolevasse Aiandi kraavi ja Topi4 kraavi, mis suubuvad Vaana jokke.
Oiguspéraselt ehitatud ehitise toimimiseks ja kaitseks rajatud drenaazist vee juhtimiseks
olemasolevate kraavide kaudu Vaina jokke puudub veeseaduse § 187 sitestatud veeloa
kohustus. Tegemist ei ole heitvee veekogusse juhtimisega veeseaduse maistes.

Kuna olemasolevad kraavid (veekogud) on ka maaparandussiisteemi eesvoolud
maaparandusseaduse  tdhenduses. = Maaparandusseaduse § 53  reguleerib  ka
maaparandussiisteemi vOi selle koosseisu kuuluvasse vooluveekogusse lisavee juhtimist, kui
soovitakse juhtida valjaspool maaparandussiisteemi koondatud vesi (lisavesi) eesvoolu voi
kuivenduskraavi. Antud juhul ei suurene maaparandussiisteemi lisavee juhtimise tottu
eesvoolukravide valgala ega muutu oluliselt valgala hiidroloogilised karakteristikud. Projekt
kooskdlastatakse Pollumajandus- ja Toiduametiga.

Teedelt ja tdnavatelt drajuhitav sademevesi sisaldab tavaliselt heljumit, naftaprodukte ja ka
vOimalikke ohtlikke aineid (peamiselt raskmetallid). Vastavalt Transpordiameti poolt teostatud
veeseire tulemustele, tuleks sademevee kéitlemise vajadust anallilisida (riski hindamine) alates
liiklussagedusest 15 000 autot 66paevas®. Kuna Mdisavahe tee ja uue kogujatee liiklussagedus on
oluliselt vdaiksem, ei ole pdhjust eeldada olulist reostuskoormust teelt ara juhitavast sademeveest.

Antud riigitee 18igul voolab sademevesi eelduslikult kattelt ile pinna ja imbub pinnasesse ning
eelvoolu juhtimist ei toimu. Transpordiamet on asunud suuremate linnade mber riigimaanteede
sademevee koostist ja puhastamise vdimalusi uurima, tellides selleks uurimistoid alates 2011.
aastast ja samas teostanud ka sademevee seiret alates 2013. aastast’. Proovidest maaratakse
Eesti Keskkonnauuringute Keskuse laboris naftasaaduste, heljuvaine ja raskmetallide Pb, Ni, As,
Cd, Zn, Cu ning CI sisaldus. Praeguseks voib seire tulemuste pohjal viita, et ka suuremate
pohimaanteede darest analiilisitud sademevee lubatud raskmetallide ja naftasaaduste ning
holjuvaine piirmaarasid ei ole liletatud, pigem jadvad naitajad kordades allapoole lubatust.

Uhendustee rajamisega kaasnevad muudatused pdhimaanteel (lisanduvad maha- ja
pealep6orderajad, teekatte laienemine jms) olulist tiiendavat moju veekeskkonnale, vorreldes
olemasoleva olukorraga, kaasa ei too. Uhendustee projekti (koos mahasdidu ja kogujateega)
koostamisel AS K-Projekt poolt prognoositud liiklussagedused p&himaantee ristmikul jadvad alla
500 autot/h.

6 https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/keskkonnamoju/vesi-ja-pinnas
7 Eksperthinnang Maanteeameti sademevee viljalaskudele v&ttes aluseks omaseire andmed ja tellitud veeseire
uuringud. T66 nr 19101. OU Maves, 2019
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Uhendustee ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus toimuma
selleks ette ndhtud kévakattega pindadel. Ehitustegevus peab olema korraldatud selliselt, et oleks
valistatud saasteainete sattumine pinna- ja pohjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel.
Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, to6kojad, kiituse ja bituumeni hoidmise alad
ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada veekogudest kaugemale kui 50 m.
Tookorras mitteolevaid reostusohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

Ulal kirjeldatud leevendavaid pdhimdtteid jargides ei ole kavandatava tegevuse elluviimisel alust
eeldada olulise ebasoodsa mdju kaasnemist pinna- véi pShjaveele.

Tegevusega ei kaasne olulist moju pinnasele, pinnaveele ja pohjavee reziimile.

5.4 Jaatmeteke ja energiamahukus

Ehitustegevusega kaasneb ehitusjaatmete teke. Antud tegevuse puhul pole oodata jadtmeteket
mahus, mis voiks lletada piirkonna keskkonnataluvust. Ehitusjadtmete valdaja peab rakendama
koiki tehnoloogilisi vdimalusi ehitusjaatmete liigiti kogumiseks tekkekohas, korraldama oma
jaatmete taaskasutamise voi andma jadatmed kaitlemiseks (ile vastavat keskkonnaluba omavale
isikule ning rakendama koiki vGimalusi ehitusjadtmete taaskasutamiseks. Jadtmete kaitlemise (sh
kogumise)  korraldamisel Ildhtutakse jadtmeseadusest ja  kehtivast omavalitsuse
jaatmehoolduseeskirja nduetest.

Samuti kaasneb jadtmete teke tee kasutusperioodil, kuid see on KMH algatamise voi
mittealgatamise seisukohalt ebaoluline.

Juhul kui tekkinud pinnas/muld taaskasutatakse valjaspool kinnistut, kus see on tekkinud, tuleb
pinnast/mulda k3sitleda jadgtmetena (vastavalt jadtmeseaduse § 1 Ig 1' punktile 2) ning selle
edasiseks kaitlemiseks/taaskasutamiseks on vajalik jaatmekaitleja registreerimistdend voi
jaatmeluba. Vilja arvatud juhul, kui on olemas vastav kaevise védrandamise ndusolek.

Arvestada tuleb jadtmeseaduses ja keskkonnaministri 21.04.2004 maaruses nr 21 , Teatud liiki ja
teatud koguses tavajdatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jadtmeloa omamine
kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas kdrvaldamise nduded” toodud nduetega.

Teetoodel kasutatakse energiat tee-ehitusmasinate ja ehitusmaterjale transportivate masinate
tooks (kutusekulu), vajadusel ka elektrienergiat teelGigu voi konkreetse objekti valgustamiseks.
Pimedal ajal kasutatakse elektrienergiat teeldigu valgustamiseks. Valgustus ei tohi hairida
Umberkaudseid elanikke ja liiklejaid.

5.5 Miira ja vibratsioon

Piirkonna miirataset mojutab jatkuvalt kdige rohkem Tallinn-Parnu-lkla maantee, kus kdnealusel
[Gigul mira levikut vahendavaid meetmeid ei ole vajalikuks peetud. Olemasoleva
mdirasituatsiooni parandamisel lahtub Transpordiamet miiraallika valdajale atmosfaariohu kaitse
seadusega seatud kohustustest. Riigimaanteede teehoiukavas nahakse vajadusel ette vahendid
riigiteede mulraolukordade parandamiseks.

Kogujatee liiklussagedus ja voimalik miira vorreldes riigimaanteega on ebaoluline.
Kaasajastatud miirauuringud, voéimalikud miiratokked v6i muud leevendavad meetmed
lahendatakse transpordiameti tellimusel koostatavate “Riigitee nr 4 Tallinn - Parnu - lkla km
15,0 - 28,5 Topi-Aismie 1digu teeprojektide” erinevate etappide kiigus vastavalt
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lihteiilesandele. Riigihanke® alusel on Reaalprojekt OU poolt hetkel koostamisel [digu
eskiisprojekt (t66 nr P22014).

Mootorsdidukite liiklussageduse margatavat suurenemist ei ole piirkonnas seoses hinnatava
projektiga ette ndha. Uhendustee projekti (koos mahasdidu ja kogujateega) koostamisel AS K-
Projekt poolt prognoositud liiklussagedused teel jadvad alla 500 autot/h.

Ehitusperioodil on tdiendavaks miraallikaks tee-ehitusmasinad, kuid tegu on liihiajalise mdjuga,
mis moodub peale teetddde teostamist. Véimalike ehitusaegsete miira- ja vibratsioonihairingute
vahendamiseks on soovitatav mira- ja vibratsioonirikkaid ehitustoid teostada paevasel ajal ning
toopdevadel. Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

Kavandatava tegevusega kaasnevat olulist vibratsiooni ehitusperioodil pole ette naha. Nagu
miiragi, on tegemist mdningase lihiajalise mdjuga, mis moodub parast teet6dde teostamist.

5.6 Valgus, soojus, 6husaaste, |6hn ja kiirgus

Toode tegemise ajal ei eraldu olulisel maaral soojust ega kiirgust. Asfalteerimistodd pdhjustavad
teatavas ulatuses ebameeldivat 180hna, kuid see moju on lihiajaline. Asfaltsegus sideainena
kasutatavast bituumenist (naftabituumen, bituumen-emulsioon jt) lenduvad asfalteerimisel
valisdhku nii alifaatsed kui ka aromaatsed siisivesinikud, emulsiooni puhul ka lakibensiini ja HCI
aurud. Kill aga ei ole valis6hku eralduvate saasteainete kogused sellised, mis oluliselt halvendaks
Ohukvaliteeti ulatuses, mis pdhjustaks piirnormide Uletamist. Mdju on lihiajaline, arvestades
toode teostamisajaga.

Vajadusel tuleb ehitusperioodil votta tarvitusele meetmed kdnealusel teeldigul tolmu leviku
vahendamiseks (nt teemaa niisutamine, valtides selleks kemikaalide lahuseid). Tolmu teke on
lGhiajaline ja mdju kaob parast asfalteerimist.

Piirkonna 6hu kvaliteeti mojutavad ka teetdddel kasutatavate mootorsdidukite heitgaasid
ehitusperioodil.

Eelnevast tulenevalt véib Oelda, et kavandatava tegevusega ei kaasne llenormatiivset 6hu
saastatust ega olulisi valguse, soojuse, kiirguse ja I6hna hairinguid.

5.7 Tegevusega kaasnevate avariiolukordade esinemise vdéimalikkus

Projektiga parandatakse piirkonna liiklemistingimusi ja liiklusohutust ning seetdttu on projektil
[abi dnnetuse riski vahendamise ka positiivne mdju inimestele ja loodusele.

Liiklusonnetuste valjavote riikliku teeregistri andmebaasist ndaitab riigitee nr 4 sellel |6igul
mitmete Onnetuste toimumist. Projekt on suunatud liiklusohutuse tdstmisele ka rohekoridori
kontekstis. Uue (hendustee rajamisega ei ole ette ndaha olukorra halvenemist loomastiku
liilkumisele.

Avariiolukorrad, kus loodusesse voib sattuda kiitust voi maardeaineid, on teoreetiliselt voimalikud
ehitusperioodil, vdahem kasutusetapil. Avariiolukordade tekkimise riski maandamiseks
ehitusperioodil on ehitustoovotja kohustatud jargima erinevatel tooetappidel ohutuseeskirju ning

8 https://riigihanked.riik.ee/rhr-web/#/procurement/3903969
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valistama riske vastavate kavade ja margistega. Ehitusaegne t606- ja liikluskorraldus peab tagama
avariiolukordade valtimise.

Kliilmamuutustest pdhjustatud dnnetuste voi avariide ohtu piirkonnas projektiga seonduvalt ei
esine.

Kasutusajal on avariiolukordade (peamiselt liiklusGnnetuste toimumise) risk vorreldes praegusega
vaiksem, sest liiklus muudetakse ohutumaks. Seega vdhendatakse ka liiklusega kaasnevate
avariiolukordade esinemise voimalikkust.

5.8 Moju inimese tervisele ning sotsiaalsetele vajadustele ja varale

Olulist negatiivset sotsiaal-majanduslikku mdju projekti elluviimisega pole ette nadha. Piirkonnas
ei ole teada alasid, kus Oigusaktidega inimese tervise ja heaolu kaitseks kehtestatud
keskkonnakvaliteedi ndudeid oleks lletatud.

Kavandatava tegevusega kaasnevana ei ole ette ndha ulatuslikku mdju varale. Ohutuma
juurdepdasu tagamine Jalgimae kilale ja arendusaladele on eeldatavalt positiivse mdjuga.

5.9 Tegevusega kaasneva méju méju kestus, sagedus ja poorduvus

Ehitusaegse tegevusega seotud mdjude ulatus piirneb peamiselt teemaaga ja modjud on
lUhiajalised. Ehitus toimub etapiti, tehnoloogiliselt ca 2,5-3 kuu jooksul. Liiklusolude
parandamisega kaasneb ohutum liiklus, mistdttu muutub paremaks eelkdige inimeste
elukeskkond.

Tee kavandatav eluiga peab olema vastavalt Transpordiameti tehnilisele kirjeldusele vahemalt 20
aastat.

-----

Kasitletava ehitusprojektiga kavandatud tegevustel puudub potentsiaalne piiriiilene mdju. Samuti
ei ole seoses kavandatud tegevuste ja teiste ldhiala planeeringute véi projektide elluviimisega ette
naha olulise negatiivse kumulatiivse mdju ilmnemist.

Piirkonnas ristub riigitee nr 4 Harju maakonnaplaneeringus maaratud rohevorgustiku
koridoridega ning koridoris asub ka Mdisavahe tee praegune mahasdit. Rohevdrgu toimimise
seisukohalt on konfliktide allikaks juba olemasolev transporditaristu ja seeparast on oluline
leevendada loomade teele sattumise ohtu. Olemasolev riigitee I8ikab |abi rohekoridori ja on
loomade liikumist tdkestav ala, kuid kavandatud riste nihutamine koridorist vdlja loob paremad
eeldused loomade ohutuks liikumiseks vajaliku tunneli voi 6kodukti rajamiseks. Samuti viib uus
lahendus Mdisavahe tee pdhiliikluse rohekoridorist valja.

Seega ei ole oodata kavandatava tegevusega seonduvat mdjude kumuleerumist ega koosmdjude
esinemist selliselt, mis tooks kaasa negatiivse keskkonnamdju piirkonna keskkonnataluvust
uletaval maaral.
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6 Ettepanek KMH algatamise/algatamata jatmise kohta

Arvestades kavandatud tegevuse mahtu, iseloomu ja paiknemist ei ole oodata pohiprojektiga
kavandatud tegevuste ning hilisemal Ghendustee sihiparasel kasutamisel kaasnevat olulist
negatiivset keskkonnamdju. Projektiga nihutatakse praegune Modisavahe tee mahasoit
rohekoridorist vialja ning loomade liikumise suunamist riigitee nr 4 perspektiivsesse
loomatunnelisse voi 6koduktile on edaspidi kergem teostada.

Olemasoleva riigimaantee dares ohutuse tagamiseks kavandatavad tavaparased t66d looduses
vaikeses mahus ei ole olulise keskkonnamdjuga tegevus KMH algatamise voi mittealgatamise
seisukohast. Tegevusega ei kaasne kaitstavate koosluste ja liikide elupaikade kahjustamist.

KMH eelhinnangu koostaja ei pea antud projekti puhul keskkonnamdju hindamise algatamist
vajalikuks jargnevalte pdhjustel:

1) Projektiga ei kaasne eeldatavalt negatiivset mdju Natura 2000 vérgustiku alale.

2) Projektiga ei kavandata eeldatavalt olulise keskkonnamdjuga tegevust, millega kaasneks
keskkonnaseisundi kahjustumist, sh vee, pinnase, 6hu saastatust, olulist jaatmetekke voi
murataseme suurenemist.

3) Lahtudes projektiga hélmatud ala ja selle ldhiiimbruse keskkonnatingimustest ja
maakasutusest, ei pohjusta kavandatav tegevus antud asukohas olulist keskkonnamdju.
Tegevusega kaasnevad véimalikud mojud on valdavalt ehitusaegsed ning nende ulatus
piirneb peamiselt teemaaga. Samuti on avariiolukordade esinemise tdendosus vdike, juhul
kui jargitakse korrektseid ehitusvotteid.

4) Kavandatav tegevus ei pohjusta looduskeskkonna vastupanuvéime ega loodusvarade
taastumisvoime Uletamist.

5) Tegevusega ei kaasne olulist liikluskoormuse, mirataseme ja 6husaaste suurenemist,
mistdttu ei ole oodata lilenormatiivsete tasemete esinemist.

6) Kavandatava tegevusega ei kaasne olulisel maaral soojuse, kiirguse ega |6hna teket.

Negatiivse mdju valtimiseks rakendada jargmisi meetmeid:

1) Ehitustoode tegemisel tuleb kasutada tehniliselt korras olevaid masinad ning seadmeid,
mis vahendavad miira ja vibratsiooni tekkimist.

2) Ehitusaegsete miiratasemete leevendamiseks tuleb mirarikkaid ehitustdid teostada
paevasel ajal.

3) Tee-ehitusel tuleb toid teostada vastavalt kehtivatele normidele ja seadusandlikele
aktidele, pidada kinni ohutusreeglitest ning headest tavadest.

4) Vajadusel tuleb ehitusperioodil votta tarvitusele meetmed konealusel teelGigul tolmu
leviku véhendamiseks (nt teemaa niisutamine, valtides selleks kemikaalide lahuseid).

5) Ehitusaegsed ajutised laoplatsid, kituse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-
ehitusmasinate parkimiskohad ei tohi olla rajatud Iahemale kui 50 meetrit veekogudest
k.a kraavidest. Ehitust6od peavad olema korraldatud selliselt, et oleks valistatud
saasteainete sattumine pinna- ja pohjavette.

6) Ehitusaegne t606- ja liikluskorraldus peab tagama avariiolukordade ohu valtimise.

7) Valgustus (nii ehitus- kui kasutusaegne) ei tohi hairida Umberkaudseid liiklejaid ja
elanikke.
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8)

9)

Tooprojektis ndhakse ette ehitusjaatmete taaskasutus - edasiseks kasutuseks kolblik
materjal (sh nditeks muld ja pinnas) tuleb maksimaalselt taaskasutada. Taaskasutuseks
mittesobivad ehituse kaigus tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt jadtmeseadusele ja
asukoha kohaliku omavalitsuse jaatmekaitluseeskirjale.

Juhul kui tekkinud pinnas/muld taaskasutatakse valjaspool kinnistut, kus see on tekkinud,
tuleb pinnast/mulda késitleda jadtmetena (vastavalt jddtmeseaduse § 1 Ig 1 1 punktile 2)
ning selle edasiseks kéaitlemiseks/taaskasutamiseks on vajalik jaatmekaitleja
registreerimistdend voi jdatmeluba. Vilja arvatud juhul, kui on olemas vastav kaevise
vddrandamise ndusolek.

10) Arvestada tuleb jadtmeseaduses ja keskkonnaministri 21.04.2004 maaruses nr 21 , Teatud

liiki ja teatud koguses tavajadatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jaatmeloa
omamine kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas korvaldamise ndouded” toodud
nouetega.

11) Jargitakse Eesti Standardis (EVS 939-3:2020. Puittaimed haljastuses. Osa 3: Ehitusaegne

puude kaitse) kirjeldatud meetmeid.
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Kasutatud allikad
Allikmaterjalid
Harju maakonnaplaneering 2030+

Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,PGhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla (Via
Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 12,0-44,0“

Saku valla Gldplaneering (varasem)

Saku valla Gldplaneering (kehtestatud 20.04.2023 Saku Vallavolikogu otsusega nr 24)
Andmebaasid

EELIS (Eesti looduse infoslisteem), Keskkonnaagentuur

Keskkonnaportaal https://keskkonnaportaal.ee

Maa-ameti geoportaal: http://geoportaal.maaamet.ee

Teederegister https://teeregister.mnt.ee/reet/home

Transpordiameti loomadnnetuste register ja kaardirakendus
http://maanteeamet.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.htmI?id=d0209cb6d4894a6ea
1dcf3c736f7eb54

Riigi Metsamajanduse Keskus (RMK), parandkultuuri andmebaas https://www.rmk.ee/metsa-
majandamine/parandkultuur
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